Samochody elektryczne nie zawojujg rynku?

Koszty eksploatacji, problemy z bateriami i bardzo powolny rozwéj infrastruktury powoduja, ze samochody elektryczne
bardzo powoli przyjmuja sie na rynku amerykanskim i w najblizszym czasie nie mozna liczy€ na wzrost ich
popularnosci wéréd konsumentow.

Mimo stabilizacji cen paliw na relatywnie wysokim poziomie i grantéw wysokosci 2,4 mld dol., jakie od 2009 roku badaniom nad rozwojem
samochodéw elektrycznych (EV) i hybrydowych przyznata administracja prezydenta Baracka Obamy, samochody te w USA nadal sg niepopularne
- stwierdzajg autorzy raportu opublikowanego przez dziennik The Detroit News.

Sq zad rogie Jak wynika z raportu, pierwsza przyczyna tego stanu sg koszty. Samochdd elektryczny, mimo $rednio 7500 dol. dotacji
federalnych do jednego wozu, i tak jest ok. 1,5 raza drozszy niz poréwnywalnej wielkosci i mocy samochdd z silnikiem spalania wewngtrznego.
Ogniwa paliwowe wr acaj a. Bedzie taniej ? Mate ogniwa paliwowe i zbiorniki z wiékien weglowych z niémi metali - to moze by¢ przysziosc¢
motoryzacji.

W rozbiciu na koszty czesci zamiennych, jedynie koszty nadwozia i jego elementéw jak reflektory, kierunkowskazy czy fotele oraz niektérych
czesci elementéw podwozia sg poréwnywalne z kosztami czesci zamiennych samochodéw z silnikiem benzynowym czy wysokopreznym.
Wszystkie inne czesci, zwtaszcza elementy uktadu napedowego, moga by¢ nawet kilkukrotnie drozsze. Drozsze sa takze przeglady i wszystkie -
nawet drobne - naprawy, co przektada sie na wyzsze koszty eksploatacyjne wozu.

Jak podaty CNN i portal technologiczny Daily Tech, omawiajac raport, drugim problemem sa koszty baterii i jej czas uzycia. W trakcie praktycznej
eksploatacji okazato sie, ze baterie trzeba wymienia¢ szybciej niz zaleca to instrukcja eksploatacyjna.

Niewielki jest tez zasigeg uzyskiwany przez samochdd elektryczny na jednym tadowaniu. Mimo obietnic wytwoércow baterii, Sredni zasieg wzrést w
czasie ostatnich 2 lat ze 160 km jedynie do 220 km. W dalszym ciagu w fazie testéw znajduja sig¢ ogniwa pozwalajace na przejechanie 360 km na
jednym tadowaniu.

Bezpieczne? Byly juz przypadki zaptonu baterii

Osobnym problemem sg kwestie bezpieczenstwa. W maju 2011 r. w trakcie testéw Chevroleta Volt w National Highway Traffic Safety
Administration (NHTSA) nastapit zapton baterii. Problemy z przegrzewaniem sig i zaptonem baterii miat tez Fisker Automotive. Dlatego musiat
wymienia¢ baterie litowo-jonowe w swoim luksusowym hybrydowym sedanie Fisker Karma.

650 mIn Z na grafen. Co jeszcze dofinansuja? Srodki z programu Graf-Tech maja by¢ przeznaczone na badania przemystowe, prace
rozwojowe i przygotowania do wdrozenia innowacyjnych produktéw opartych na wykorzystaniu grafenu. Wedtug portalu technologicznego Daily
Tech w ostatnim czasie nastapita tez seria bankructw firm, tworzacych najnowsze rozwigzania technologiczne baterii dla samochodéw
elektrycznych, hybryd i maszyn. 16 pazdziernika tego roku ogtoszono bankructwo i sprzedaz zaktadéw oraz technologii firmy A123, tworzacej
najbardziej jak dotad zaawansowane rozwigzania baterii litowo-jonowych dla samochodéw elektrycznych i hybryd.

W styczniu 2012 roku zbankrutowat inny producent zaawansowanych baterii litowo-jonowych dla samochodéw elektryczny i hybryd - Enerl. Z
kolei w marcu tego roku zbankrutowat wytwoérca baterii dla Forda - kanadyjska firma Azure Dynamics; za$ w listopadzie 2011 r. zbankrutowata
firma Beacon Power produkujgca rozwigzania do odzyskiwania energii dla samochodéw elektrycznych i hybryd.

Czesciowo powodem tych bankructw byty problemy technologiczne - prace nad bateriami umozliwiajacymi przejechanie co najmniej 360 km na
jednym tadowaniu przediuzaly sie, a starych baterii o niskiej pojemnosci nie chcieli juz ani producenci samochoddw elektrycznych, ani ich
uzytkownicy.

Toyota wycofuje do naprawy ponad 7 min aut Chodzi o modele z lat 2005-2010, w ktérych stwierdzono usterke mechanizmu
elektrycznego otwierania i zamykania okien. Jak powiedziat The Detroit News John Voelcker, kierujacy portalem analitycznym

GreenCarReports.com, monitorujgcym rynek samochodéw EV i hybryd, na wzrost popularnosci wsréd konsumentéw przez samochody
elektryczne i hybrydy, potrzeba czasu.

- Wielkie zmiany w systemach napedowych samochodéw z silnikami spalinowymi, jak automatyczne skrzynie biegéw czy elektronicznie
regulowany wtrysk paliwa, trwafy dekady. Podobnie rozwigzania uzywane w hybrydach, samochodach fadowanych sieciowo i wozach
elektrycznych potrzebujg wiele czasu na rozwoj - dodat.

To te modele sprzedaja sie najlepiej

Jednak sprzedaz samochodéw elektrycznych i hybryd, wedtug raportu The Detroit News, jest w USA niewielka. Od stycznia do konca wrzesnia
2012 roku najwiecej sprzedano hybrydowych Chevroletéw Volt i Toyot Prius - odpowiednio 16 348 i 8 184. Jeszcze mniej sprzedano samochodéw
catkowicie elektrycznych - najwigcej byto wsréd nich Nissanéw Leaf - 5 212, co i tak oznacza 27,8-procentowy spadek sprzedazy w poréwnaniu
analogicznym okresem 2011 roku.



Mitsubishi sprzedato 439 wozéw modelu i, za$ Ford tylko 228 Fordéw Focus Electric. Stosunkowo dobrze radzi sobie mata firma Tesla, ktora
sprzedata w 1l kw. 2012 roku 250 sportowych samochodéw elektrycznych, ale i ta spétka odnotowata 22 proc. spadek przychodéw z racji
zmniejszonej sprzedazy.

Dopuscili do ruchu samosterujace auta Pojazdy beda mogty porusza¢ sie po kalifornijskich drogach publicznych - na razie jedynie w
celach testowych, pod kontrolg wyszkolonego operatora-kierowcy. Kolejnym problemem jest infrastruktura - wigkszos¢ stacji tadowania baterii
znajduje sie w duzych miastach, za$ stanem, w ktérym tego typu instalacji umieszczono najwiecej, jest Kalifornia.

Eksperci pytani przez CNN twierdza, ze samochody elektryczne moga szybciej zyska¢ akceptacje konsumentéw w Europie, gdzie ceny paliwa sg
wyzsze niz w USA, istniejg ostrzejsze normy emisji Srodowiskowej dla samochodéw z silnikiem spalinowym, a odlegto$ci miedzy o$rodkami
miejskimi sg mniejsze, co utatwia budowe infrastruktury.

Administracja prezydenta Obamy zamierza utatwi¢ wchodzenie na rynek samochodéw elektrycznych poprzez zwigkszenie dotacji federalnych z 7
500 dol. do 10 000 dol. na samochdéd. Ponadto Departament Energii miatby uruchomi¢ 1 mld dol. kredytu na rozwoj infrastruktury do obstugi
samochodéw elektrycznych w USA, zwtaszcza na terenie 15 najwigkszych miast kraju.



