Jeszcze poczekamy na samochody elektryczne
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Pojazdy elektryczne sq, ale jakby ich nie byto. Pojawity sie takze i
w Polsce w ograniczonej ofercie, jednak na liczqcq sie sprzedaz na
razie nie ma szans. Dlaczego cho€ pozornie tak atrakcyjne, nie sq
jeszcze zbyt popularne? O elektrycznej moto- -
ryzacji bywa chwilami do$¢ gtoéno, jednak stano- 8 =
wi ona nadal margines marginesow, szczegodlnie, '
gdy wezmiemy pod uwage pojazdy postugujgce
sie zasilaniem tylko z akumulatoréw. Przyczyna
tej udawanej popularnosci jest prosta — zbudo-
wac jezdzgce auto elektryczne nie jest trudno,
ale produkowac je, by miato sens ekonomiczny i
praktyczny, na razie sie nie udaje. Ci, ktorzy prébowali robic¢ taki biznes,
na razie wyszli na tym bardzo Zle.

Typowym przyktadem niech bedzie historia samochodu Think, ciggnaca sie
przez kilkanascie lat. Autko elektryczne z Norwegii przeszto przez rece
Forda, licznych witascicieli prywatnych, wspierane byto przez norweskie
panstwo. Obecny producent niedawno zgodzit sie na kolejne bankructwo
tego przedsiewziecia. Podczas salonéw samochodowych pojawia sie wiele
innych elektrycznych prototypow, ale sg to konstrukcje jednostkowe, na
razie bez przysztosci.

Z drugiej strony jest kilka pojazdéw elektrycznych, ktére mozna juz zamo-
wi¢ w powaznych salonach sprzedazy. Niektére nawet w Polsce, a mowa
tu o Mitsubishi i-Miev oraz jego odpowiednikach z koncernu PSA. W wy-
branych krajach Europy (tam gdzie sg panstwowe dotacje) dostepny jest
juz Nissan Leaf, w koncu tego roku z fazy testow do fazy sprzedazy ma
przejs¢ kolejna wersja elektrycznego Smarta, coraz gtosniej tez o kilku
modelach elektrycznych Renault. Niektére z nich widuje sie juz na drogach
Francji, cho¢ raczej nadal w wersjach testowych.

Jakie zatem sg w elektrycznej motoryzacji problemy, ktore na razie tak
trudno pokonac? Jak zwykle, chodzi gtéwnie o pienigdze. Wykonajmy pro-
ste obliczenie: w samochodzie elektrycznym nie ma silnika ttokowego, a
wiec koszt pojazdu spada o 3000 euro. Silnik elektryczny jest tanszy od
ttokowego, wiec w zamian doliczamy 2000 euro i kwota ta obejmuje takze
niezbedne uktady elektroniczne. Na razie wyglada to obiecujgco, decydu-
jacym elementem jest jednak akumulator, czyli wiasciwie zbiornik paliwa.



W osobowym samochodzie o rozsgdnym, ale nadal miejskim zasiegu musi
miec¢ on pojemnos¢ od 35 kWh wzwyz. Obecnie najbardziej wydajne sq
akumulatory litowo — jonowe, ktorych rozwdj ciggle trwa. Jeszcze niedaw-
no podawano, ze ich cena w przeliczeniu na 1 kWh wynosi ok. 1000 euro.
Dzi$ mozemy przyjaé, ze jest to ok. 800 euro lub mniej, a wiec wiemy, co
ksztattuje cene samochodu elektrycznego — w praktyce w ponad potowie,
akumulator.

PRI, Jak bedzie w przysztosci? Bosch, ktéry bardzo
liczy na rozwéj elektrycznej motoryzacji podaje,
ze stworzona wraz z Samsungiem spoétka o na-
zwie SB LiMotive energicznie rozwija produkcje
akumulatoréw litowo — jonowych. Rozwdj tech-
niczny i skali produkcji pozwalajg przypuszczac,
ze w roku 2015 cena tych akumulatoréw spadnie
do 350 euro/kWh, a w roku 2020 do 250 euro/kWh. Oznacza to, ze za ok.
10 lat bateria akumulatoréw w samochodzie elektrycznym bedzie koszto-
wata od 6000 do 12000 euro, a wiec nadal bedzie to znaczna cze$¢ ceny
auta.

Niemcy widzg tez spore mozliwosci obnizenia kosztéw innych komponen-
tow samochodoéw elektrycznych (silniki elektryczne, inwertery czyli falow-
niki zamieniajgce prad staty na zmienny i odwrotnie, uktady tadujace,
elektronika sterujgca, uktady hamulcowe ze zdolnoscig odzyskiwania ener-
gii, osprzet i elementy ztgczne) w zwiekszeniu serii produkcyjnych, ale tez
w standaryzacji komponentéw. Mimo to z prognoz wynika, ze po roku
2020 popularny samochdd elektryczny bedzie nadal o 45 proc. drozszy od
swojego odpowiednika z silnikiem ttokowym. Problemem jest tu miedzy
innymi masa auta - na razie nie wida¢ mozliwosci produkcji lekkich aku-
mulatoréw, zatem aby pojazd miat rozsadne osiggi i zasieg, trzeba je kon-
struowac tak, zeby sam byt stosunkowo lekki, co jednak kosztuje.

LEAF

Kolejny problem jest taki, ze samochdd elektryczny w dajgcej sie przewi-
dzieé przysztosci nie bedzie jednak petnym odpowiednikiem auta z silni-
kiem cieplnym zasilanym paliwem ciektym. Minusem sg i bedg kwestie
zwigzane z zasiegiem. Przy odpowiednim dostepie do sieci tadowania, za-
sieg miejski samochody elektryczne osiggnely juz dzisiaj. Oczywiscie nie
jest tak, jak podaje sie w danych technicznych i informacjach prasowych.
Auta, ktore majg katalogowy zasieg 160 km, z trudem przejezdzajq w nor-
malnym ruchu 90 km. Sportowa Tesla, ktorej producent utrzymuje, ze jej
zasieg wynosi 300 km, ledwo pokonuje 150 km. Po prostu czym innym
jest jazda wedtug normy, a czym innym realne warunki drogowe. Wedtug
producentéw, akumulatory litowo — jonowe za ok. 10 lat osigqgng takg do-
skonatos$¢, ze mozliwy bedzie realny zasieg popularnego samochodu z roz-
sadng iloscig baterii, na poziomie 200 km. Natomiast przetomu w tym
wzgledzie sie nie przewiduje. A wiec samochdd elektryczny pozostanie sa-
mochodem miejskim, tym bardziej, ze drugi negatywny czynnik to czas ta-
dowania. Nawet tak zwane ,,szybkie fadowanie” (ktére z pewnoscig
zmniejsza trwatos$¢ baterii) w poréwnaniu do tankowania paliwem ptynnym



trwa i trwac bedzie koszmarnie diugo, czyli godzinami. | trzeba bedzie do
tego zrédet pradu o bardzo wysokiej mocy, rzedu dziesigtkéw kilowatéw, a
zwykte, domowe gniazdko nie wystarczy. W praktyce bedzie to wymagacd
stworzenia nowych sieci zasilania prgdem.

A zatem, za dziesie¢ lat samochéd elektryczny
bedzie nadal sporo drozszy od klasycznego i > S -
nadal nie bedzie sie nadawat do podrézy poza- m |
miejskich. Nic tu nie pomogq systemy "sprzeda-

zy" samochodow bez akumulatorow i leasingowa-
nia tych drugich (projekty Renault i Smarta).

Na co wiec liczg obecni producenci, promujacy
ten rodzaj napedu i inwestujgcy w badania, a nawet sprzedajacy auta z
wyrazng stratg? Wtasciwie na dwa czynniki. Pierwszym z nich jest mozliwy
wzrost cen paliw ptynnych. Co prawda okazuje sie, ze nieco ponad sto do-
laréw za barytke ropy jest jeszcze do przetkniecia, ale przeciez uwarunko-
wania polityczne mogq spowodowac o wiele wiekszy i nagty wzrost cen.
Wtedy auta elektryczne z dnia na dzien zaczng sie optacaé, chod interesu-
jacq kwestig bedzie wtedy cena i dostepnosc¢ energii elektrycznej.

Drugi czynnik wigze sie z mozliwoscig rozszerzania sie obszaréw, na kto-
rych z przyczyn porzadkowych czy innych (takze politycznych) nie bedzie
juz mozna uzytkowac tradycyjnie napedzanych samochodoéw. Obecnie
mogqa to by¢ przede wszystkim centra niektérych duzych miast, ale prze-
widywane dzi$ przyszte ekologiczne przepisy narzucajace redukcje emisji
CO2, abstrahujac od ich sensownosci, mogg wymusic¢ (pozorng) optacal-
no$¢ samochodéw elektrycznych. W kazdym razie - dzisiejszy poziom
technologii nie wskazuje na to, by samochéd elektryczny wkroétce w spo-
s6b naturalny zastapit ten z silnikiem cieplnym. Ale polityka, to zupetnie
Co innego.



